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individual sections (3a; 3b) that can be completely separated from one another. 



(57) Abstract: Disclosed is a 

motor vehicle (1) comprising 
at least one movable roof part 
(14; 15) which extends between 
lateral frame parts (3) in the 
closed position thereof, said 
frame parts being located above 
lateral windows. The at least 
one movable roof part (14; 15) 
can be displaced from said closed 
position into an open position held 
in the body (9). The frame parts 
(3) can be dismounted in the open 
position of the roof part/s (14; 15). 
The inventive motor vehicle (1) 
is embodied such that each frame 
part (3) encompasses at least one 
joint (16) around which individual 
sections (3a; 3b) of the frame part 
(3) can be folded (17), or each 
frame part (3) can be divided into 



(57) Zusammenfassung: Ein Kraftfahrzeug (1) mit zumindest einem beweglichen Dachteil (14;15), das sich in geschlossener Stel- 
lung zwischen seitlichen, zumindest bereichsweise oberhalb von Seitenscheiben stehen den Rahmenteilen (3) erstreckt und aus dieser 
Stellung in eine in der Karosserie (9) gehaltene Offenstellung verlagerbar ist, wobei die Rahmenteile (3) in Offenstellung des oder 
der Dachteil(e) (14; 15) demontierbar sind, wird so ausgebildet, daB jedes Rahmenteil (3) zumindest ein Grelenk (16) umfaBt, um 
das einzelne Abschnitte (3a;3b) des Rahmenteils (3) gegeneinander einfaltbar (17) sind, oder daB jedes Rahmenteil (3) in einzelne, 
voneinander voUstandig separierbare Abschnitte (3a;3b) teilbar ist . 
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Beschreibung : 
KRAFTFAHRZEUG MIT BEWEGLICHEM DACHTEIL 

5 

Die Erfindung betrifft ein Kraf t f ahrzeug mit zu- 
mindest einem beweglichen Dachteil und demon- 
tierbaren Sei t enrahmen nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 Oder des Anspruchs 2 . 

10 

Es ist bekannt, bei Fahrzeugen mit beweglichen 
Dachteilen diese gefiihrt zwischen in sich star- 
rer! seitlichen Rahmenteilen oberhalb von Seiten- 
scheiben anzuordnen. Weiter ist es bekannt, bei 

15 derartigen Fahrzeugen nach vollstandiger Ablage 
der Dachteile in der Karosserie zur Verbesserung 
des Freiluf tgef iihls auch die seitlichen Rahmen- 
teile demontieren zu konnen. Wenn diese den ge- 
samten Innenraum vom Windschutzscheibenrahmen 

20 ausgehend liberspannen, weisen sie jedoch eine 
groSe Langsers treckung auf, wodurch sich eine 
schwierige Handhabung ergibt und die demontier- 
ten Rahmenteile einen erheblichen Raumbedarf ha- 
ben. Sie mussen daher an einem sicheren Platz, 

25 insbesondere einer Garage, aufbewahrt werden. 

Dies schrankt ftir viele Nutzer derartiger Fahr- 
zeuge die Moglichkeit der Demontage der Rahmen- 
teile ein, so daS sie auf diese Verbesserung des 
Freiluf tgef iihls verzichten und mit montierten 

30 seitlichen Rahmenteilen fahren. 
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, liier 
eine Verbesserung zu erreichen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
5 Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 oder 
des Anspruchs 2. Hins ichtlich vorteilhaf ter Aus- 
gestaltungen der Erfindung wird auf die weiteren 
Anspruche 3 bis 8 verwiesen. 

10 Er f indungsgemaS ist sowohl in der Ausbildung 
nach. Anspruch 1 als auch in der Ausbildung nach 
Anspruch. 2 die hochste Langs erstreckung der de- 
montierten Rahmenteile verr ingerbar , wodurch ih- 
re Lagerung vereinfacht und in Raumen mit gerin- 

15 gerer Maximalers tr eckung moglich ist. 

Insbesondere ist es vorteilhaft, wenn die Langs- 
erstreckung der jeweiligen Abschnitte kleiner 
als die Fahr zeugbrei te ist, so dafi es moglich 
20 wird/ die Abschnitte wahrend der Fahrt im Fahr- 
zeug mitzufiihren. Dies gilt sowohl fur Rahmen- 
teile mit vollstandig voneinander trennbaren Ab- 
schnitten als auch fiir Rahmenteile mit gelenkig 
mi teinander verbundenen Abschni tten • 

25 

Die Handhabung ist weiter besonders vereinfacht, 
wenn die Abschnitte der Rahmenteile tiber einen 
SchnellverschluS aneinander sicherbar sind. Mon- 
tage und Demontage der Rahmenteile sind damit 
30 beschleunigt ; die Gefahr von Fehlbedienungen ist 
verr ingert . 
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Weiter tragt zur Verbesserung der Handhabbarkei t 
der seitlichen Rahmenteile auch ein geringes Ge- 
wicht loBx , das sich durch. Verwendung von Leicht- 
5 bauinat erial , insbesondere einem metallischen 
Schauminater ial , fur die Rahmenteile erreichen 
lafit • 

Wenn diLe demont ierbar en Rahmenteile in Fahrt- 
10 richtung seitlichen Heckrahmen vorgeordnet sind, 
zwischen denen ein Heckfenster aufgenommen ist, 
brauchen sie sich nicht uber die gesamte Innen- 
raumlaxige zu erstrecken. Dadurch kann etwa pro 
Fahr z eugsei t e eine einzige Teilungsmoglichkei t 
15 der Rahmenteile ausreichen, urn die Lange der Ab- 
schnitte kleiner als die Kof f erraumbr ei te aus- 
fallen zu lassen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
20 geben sich aus einem in der Zeichniang zumindest 
schematisch darges tell ten und nachfolgend be- 
schriebenen Aus f lihrungsbeispiel des Gegenstandes 
der Erfindung. 

25 In den Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaEes Kraf t f ahr zeug in 
perspektivischer Ansicht von schrag hin- 
ten bei geschlossenen Dachteilen, 



30 
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F±g. 2 eine alinliche Ansicht wie Fig. 1 bei 
geoffneter Heckklappe und in der Karos- 
serie abgelegten vorderen Dachteilen, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei 
vollstandig geoffneten Dachteilen, je- 
doch noch nicht demontier ten seitlichen 
Rahmenteilen , 



10 Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 nach 

Demontage der seitlichen Rahmenteile , 



Fig. 5 ein demontiertes seitliches Rahmenteil 
in Draufsicht, 

15 

Fig. 6 das Rahmenteil nach Fig. 5 in gegenein- 
ander eingeschwenktem Zustand seiner Ab- 
schni tte . 



20 In den Zeichnungsf iguren ist generell ein mit 
einer Riickbank versehenes vier- oder ftinfsitzi- 
ges Kraf t f ahr zeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erf indungsgemaS ausgebildet sein. 

25 

Das Fahrzeug 1 umfaSt zumindest oberhalb seitli- 
cher Scheiben 2 in sich jeweils starre und als 
Dachholme dienende, demontierbare Rahmenteile 3, 
die in Ansicht von oben im wesentlichen langs 
30 zur Fahrzeugers treckung zwischen einem Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des 
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Fahrzeugs liegen und in Seitenansicht bogenfor- 
mig verlaufen. Zumindest ein Teil der Rahmentei- 
le 3 kann auch oberhalb von nicht mit Seiten- 
scheiben 2 versehenen Bereichen der Karosserie 9 
verlauf en . 

Im Ausf iihir-ungsbeispiel schlieSen sich. entgegen 
der Fahrtr ± chtung F an die Rahment eile 3 jeweils 
Heckrahmen 5 an, zwischen denen ein Heckfenster 
7 beweglicli gehalten ist. Die Heckrahmen 6 sind 
hier fester Bestandteil der Karosserie. Diese 
Anordnung 1st jedoch keineswegs zwingend. Viel- 
mehr konnen sich die demontierbar en Rahmenteile 
3 auch bis zu einer Fens terbriis tungslinie 8 der 
Karosserie 9 abwarts erstrecken. 

Im gezeiclineten Aus f tihrungsbeispi el ist die 
Heckscheibe 7 Bestandteil einer zwischen den 
Heckrahmen 6 angeordneten Heckklappe 10. Diese 
ist hier im wesentlichen U~formig ausgebildet 
mit einem unteren Querschenkel 11, der bei- 
spielsweise Telle der Riickleuchten und/oder ei- 
nen Kennzeichentrager umfassen kann, und mit 
Sei tenschenkeln 12, die in geschlossener Stel- 
lung der Heckklappe 10 in Fahr tr ichtung F ent- 
sprechend c3.em Verlauf der Heckrahmen 6 vorwarts 
und aufwarts weisen. Zwischen den Teilen 11 und 
12 ist in Ihrer SchlieEs tellung eine Heckscheibe 
7 aufgenommen. Die in Fahr tr i chtung F obere und 
vordere Kante 13 der Heckscheibe 7 bildet dabei 
gleichzeit±g auch die obere und vordere Kante 
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der Heckklappe 10 aus und ist wegen deren U-Form 
von keinem Quertrager untergri f f en . 

Die Heckklappe 10 ist insgesamt zwischen einer 
geschlossenen (Fig. 1) und einer offenen Stel- 
lung (Fig. 2) beweglich. an der Karosserie 9 
gehalten. Aus der in Figur 2 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe 10 heraus ist die Heck- 
scheibe 7 liber Kopf separat in eine Freigabe- 
stellung in die Fahr zeugkarosserie 9 absenkbar. 
Nach deren Absenkung kann die Heckklappe 10 wie- 
der geschlossen werden. 

Weiter kann das Kraf t f ahr zeug 1 in geschlossener 
Stellung der Heckscheibe 7 (Fig. 1) an ihre vor- 
dere Kante 13 ans chl i eSend und in Fahrtrichtung 
F vorgeordnet weitere Dachteile, hier bewegliche 
Plat t enteile 14, 15, umfassen. Ihre Anzahl ist 
je nach Dachlange variabel . Die - hier zwei 
Dachteile 14 und 15 konnen aus unterschiedlichen 
Materialien, etwa metallischen, Glas- oder 
Kunsts toff werks toff en, gebildet sein. Insbeson- 
dere konnen sie im wesentlichen transparent aus- 
gebildet sein. 

Das vordere Dachteil 14 ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
liber d.as dahinter liegende Dachteil 15 verlager- 
bar und liegt in seiner geoffneten Stellung im 
wesentlichen parallel auf diesem. Die so gebil- 
dete Stellung der Dachteile 14, 15 stellt eine 
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mogliche dauerhafte Fahrs tellung dar. Aus ihr 
heraus kann jedoch. auch eine weitere Dachoffnung 
mit Abwartsverlagernng der als Paket tibereinan- 
derliegenden Dachteile 14 und 15 erfolgen, urn 
diese in die Karosserie 9 abzusenken. In dieser 
Stellung konnen sie ebenso wie auch. die abge- 
senkte Heckscheibe 7 raumsparend etwa hinter den 
Lehnen der zweiten Sitzreilie naiiezu vertikal 
s teben . 

Wenn c3.as vordere Dachteil 14 direkt an den Wind- 
schutsscheibenrahmen 4 anschlieSt, laSt sich ei- 
ne selir groSe Dachoffnung herstellen. Auch kon- 
nen d-ie seitlichen Rahmenteile 3 oberhalb der 
Sei tenscheiben sehr schmal ausgebildet werden, 
so da£ die Breite der Plattenteile 14, 15 sich 
bis fast zur Oberkante der Sei tenscheiben 2 
erstrecken kann. 

In jedem Fall sind die Rahmenteile 3 nach Absen- 
kung der Dachteil 14, 15 demontierbar . Dann 
bleiben nur noch die Heckrahmen 6 stehen und 
halten zwischen sich die bewegliche Heckklappe 
10 (Fig. 4). Bei Fahrzeugen ohne diese Heckrah- 
men wtirden die Rahmenteile 3 nach Demontage den 
Bereich oberhalb der Fensterbriis tungslinie 8 
volls tandig f reigeben . 

Die Rahmenteile 3 sind hier in einen vorderen 
Abschnitt 3a und einen hinteren Abschnitt 3b ge- 
teilt . Nach Fig. 5 und Fig. 6 sind die Abschnit- 
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te 3a, 3b gegeneinander urn das verbindende Ge- 
lenk 16 in Ri chtung des Pfeils 17 einschwenkbar . 
Statt dessen ist auch eine vollstandige Teilung 
der Abschnitte 3a, 3b moglich. In beiden Fallen 
kann ein Sch-nellverschlulS vorgesehen sein, so 
daS die Absctinitte 3a, 3b aneinander einrasten 
und somit zwangslaufig zueinander ausgerichtet 
sind. Eine Felilbedienung bei der Montage ist da- 
her ausgescblossen . Die gegeneinander einge- 
schwenkten Oder voneinander getrennten Abschnit- 
te 3a, 3b sind in ihrer maximalen Langsers tre- 
ckung Ll , L2 kurzer als die Fahr zeugbrei te B, 
vorteilhaft a-uch kurzer als die Laderaumbrei te 
des Kof f erraiims . Sie konnen damit im getrennten 
Oder eingesch-wenkten Zustand der Abschnitte 3a, 
3b im Fahrse-ug 1 wahrend der Fahrt mitgefxihrt 
warden, insbesondere unsichtbar im Kofferraum 
verstaut werden. 

Die Erfindung- ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden Dachteilen 7, 14, 15 als 
auch bei voll- oder teilautomatischer Beweglich- 
keit der Telle anwendbar. Ebenso kann das Dach 
zwischen den Rahmenteilen 3 ganz oder teilweise 
flexibel sein. und beispielsweise ein lamellenar- 
tig zu verkuxzendes Dachteil oder ein Dachteil 
nach Art eines Rollos umfassen. 
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Anspriiche 



1. Kraf tf ahr zeug (1) mit zuiuindest einem beweg- 
5 lichen Dachteil (14;15), das sich. in ge- 

schlossener Stellung zwischen seitlichen, 
zumindest bereichsweise oberlialb von Seiten- 
scheiben stehenden Rahmenteilen (3) er- 
streckt und aus dieser Stellung in sine in 

10 der Karosserie (9) gehaltene Of fens tel lung 

verlagerbar ist, wobei die Rahmenteile (3) 
in Of f ens tellung des oder der Dachteil (e) 
(14; 15) demont ierbar sind, 
dacLurch gekennzeichnet , 

15 daS jedes Rahmenteil (3) zumindest ein Ge- 

lenk (16) umfaEt, urn das einzelne Abschnitte 
(3a; 3b) des Rahmenteils (3) gegeneinander 
einfaltbar (17) sind. 

20 

2. Kraf tf ahr zeug (1) mit zumindest einem beweg- 
lichen Dachteil (14/15), das sich in ge- 
schlossener Stellung zwischen seitlichen, 
zumindest bereichsweise oberhalb von Seiten- 

25 scheiben stehenden Rahmenteilen (3) er- 

streckt und aus dieser Stellung in eine in 
der Karosserie (9) gehaltene Of fens tel lung 
verlagerbar ist, wobei die Rahmenteile (3) 
in Of fens tellung des oder der Dachteil (e) 

30 (14; 15) demontierbar sind, 

dadurch gekennzeich.net , 
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» 

daS jedes Rahmenteil (3) in einzelne, von- 
einander vollstandig separierbare Abschnitte 
(3a;3b) teilbar ist. 

3. Kraf tf ahir zeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2 , 

dadurch g-ekennzelchnet , 

daS die Langsers treckung (Ll;L2) der jewel- 
ligen Abschnitte (3a; 3b) kleiner als die 
Fahrzeugbreite (B) ist. 

4. Kraf tfahr- zeug (1) nach eineiu der Anspriiche 1 
bis 3 , 

dadurch g-ekennzeichnet / 

daS die Abschnitte (3a; 3b) der Rahmenteile 
(3) liber einen SchnellverschluS aneinander 
sicherbar- sind. 

5. Kraf tf ahr-zeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4 , 

dadurch g-ekennzeichnet , 

dafi das Oder die Dachteil(e) (14;15) in sich 
Starr ausgebildet sind. 

6. Kraf tf ahirzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 5 / 

dadurch g-ekezinzeichnet , 
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daS die Rahmenteile (3) aus einem Leichtbau- 
material, insbesonder e einem metallisctLen 
Scliaumniaterial / gebildet sind. 

5 

7. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 6 , 

dadurch gekennzeiclinet , 

daS die demont ierbaren Rahmenteile (3) in 
10 Fahr trichtung (F) seitlichen Heckrahmen (6) 

vorgeordnet sind, zwischen denen zumindest 
ein Heckfenster (7) aufgenommen ist. 



15 8. Kraf t f ahrzeug (1) nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeich.net , 

daiS das Heckfenster (7) beweglich und zu 
seiner Offnung in die Karosserie (9) ableg- 
bar ist. 



20 
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